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Para contribuir para que os portugueses possam ter um Natal e um Ano Novo em segurancga

Autoridade Nacional de Seguranga Rodovidria langa campanha “O Melhor
Presente é Estar Presente”

A Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria (ANSR) langou hoje, no Picadeiro Real do Museu
Nacional dos Coches, com a presenca do Senhor Ministro da Administracdo Interna, a campanha
de seguranca rodovidria de Natal e de Ano Novo “O melhor presente é estar presente”, que ira
decorrer até ao préoximo dia 2 de janeiro de 2023, e que apela a todos os portugueses, que nesta
qguadra festiva, onde as desloca¢des de automével sdo mais frequentes e longas, adotem
comportamentos seguros na estrada viajando sem pressa, sem alcool e sem telemével.

A semelhanca de anos anteriores, esta iniciativa volta a contar com o apoio de 215 parceiros,
entre entidades publicas e privadas, incluindo os Governos das Regides Autdnomas dos Agores
e da Madeira, que desta forma se associam ao grande propdsito coletivo de Salvar Vidas e de
chegarmos as Zero Mortes na estrada, ampliando o alcance da campanha e o impacto esperado
na mudancga do comportamento dos condutores e de todos os que partilham a estrada.

Queremos que todos cheguem a ceia de Natal, aos locais de encontro familiar ou de diversdo e
gue regressem a casa, em seguranga.

A campanha conta com uma estratégia de meios diversificada, que engloba os meios de
comunicagdo tradicionais (TV, radio, imprensa nacional, regional e local, rede multibanco, digital
e painéis leds nas estagdes de servico) e os meios da rede dos 215 parceiros, designadamente
sites institucionais e redes sociais proprias, radios locais, regionais e nacionais, redes de
publicidade exterior em varias cidades, locais de alta exposi¢do, através de cartazes e outros
meios graficos, tais como as frotas de autocarros de transportes publicos, edificios e lojas de
servigos publicos e privados, unidades de salde, estagdes de servico, pracas de portagem
rodoviaria, estacGes ferroviarias, estagdes de metro e estac¢oes fluviais.

Importa lembrar que a sinistralidade rodoviaria é uma tragédia mundial: todos os anos morrem
1,35 milhdes de pessoas em todo o mundo. S3o 3.700 pessoas por dia, 1 pessoa a cada 24
segundos. E a primeira causa de morte dos 5 aos 29 anos.

Em Portugal, e apesar dos bons resultados obtidos nas ultimas duas décadas, perderam a vida
nas nossas estradas, nos ultimos dez anos (2012 — 2021), uma média de 609 pessoas por ano.
Um numero muito longe do Unico aceitavel: Zero mortes na estrada.

Em Portugal, e sé durante o ano de 2019, o custo econdmico e social da sinistralidade rodoviaria
atingiu os 6,4 mil milhdes de euros, um valor que corresponde a cerca de 3,03% do PIB.

Mas a sinistralidade rodovidria é muito mais do que nimeros ou mera estatistica. E um
fendmeno com um profundo impacto social que se reflete de forma dramatica na vida das
pessoas. Nao nos podemos resignar com a possibilidade de perder a vida ao utilizar o sistema



de mobilidade rodovidria. Todos temos o direito de circular nas ruas e nas estradas, nos passeios
e nas ciclovias, chegar aos locais que precisamos e que gostamos, através do modo de transporte
que escolhemos, sem correr o risco de morrer ou ficar gravemente ferido. As mortes e os feridos
graves ndao podem ser uma consequéncia inevitavel da utilizagdo do sistema de mobilidade.

O combate a sinistralidade rodoviaria é a prioridade da ANSR, mas este combate sé é vitorioso
se 0s varios intervenientes do sistema e toda a sociedade assumirem o seu compromisso e a sua
responsabilidade nesta causa e trabalharem em conjunto para uma visao e objetivo comum.
Todos somos responsaveis pela alteracdo paradigma na abordagem da Seguranca Rodoviaria: a
sinistralidade rodoviaria ndo é uma fatalidade, e pode ser evitada.

O Melhor Presente é Estar Presente. E isso depende do compromisso de todos nds para Viajar
Sem Pressa, Sem Alcool e Sem Telemével.

Todos juntos vamos conseguir que nenhuma familia fique destrogada, que nenhum de nds perca
um familiar, um amigo ou um vizinho e que nestas festas todos estejamos presentes. Juntos
vamos salvar vidas.

Materiais da campanha disponiveis aqui.

Lisboa, 19 de dezembro de 2022


https://drive.google.com/drive/folders/18GPL4JWegvigWI-TJOhmJzHD-yXJA4rn?usp=share_link

Informagao adicional

Sinistralidade Rodoviaria: um problema de satde publica

Os acidentes rodoviarios sdo considerados um problema de saude publica pela Organizagdo
Mundial de Saude (OMS), representam a maior causa de morte ndo natural no mundo, a frente
das guerras, dos crimes de violéncia, dos suicidios, dos afogamentos, dos incéndios, ou de outras
causas A sinistralidade rodoviaria é a principal causa de

morte nos jovens, com idades compreendidas entre os  #71 causa de morte entre 5-29 anos

5 e 0s 29 anos, a terceira entre a populacdo com idades  #3 causa de morte entre 5-44 anos
entre os 5 e 0s 44 anos, e a oitava entre todas as idades.

Sinistralidade Rodoviaria: um problema a escala global

A nivel global, todos os anos, os acidentes rodoviarios tiram a vida a um milhdo e trezentas e
cinquenta mil pessoas. Sdo cerca de trés
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Sinistralidade Rodoviaria: um problema econémico e social

Os acidentes rodovidrios representam também um problema econdmico e social, que todos os
anos consomem cerca de 5% da riqueza produzida a nivel mundial.

Em Portugal, e sé durante o ano de 2019, o custo econdmico e social da sinistralidade rodovidria
atingiu os 6,4 mil milhdes de euros, um valor que @ _ 3,03% PIB Mundial

corresponde a cerca de 3,03% do PIB. .
6,4 mil M€


https://www.who.int/pt/home
https://www.who.int/pt/home

A evolugdo da Sinistralidade Rodoviaria em Portugal

Portugal tem efetuado um progresso notavel em matéria de sinistralidade rodoviaria: ha 25 anos
morriam mais de 2000 pessoas nas nossas estradas. No mesmo periodo Portugal investiu mais
de 33 mil milhdes de euros em infraestruturas mais seguras, e mesmo com a circulagao
rodovidria a triplicar, o nUmero de vitimas mortais reduziu em mais de 80%.
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Estes investimentos em infraestruturas rodoviarias, a melhoria nos veiculos automaveis,
juntamente com uma politica integrada de seguranca rodoviaria, que envolva a fiscalizacdo e a
sensibilizacdo dos condutores, trouxeram inimeros beneficios para o pais e contribuiram de
forma relevante para salvar mais de 24 mil vidas, o equivalente a popula¢do da cidade de Beja e
poupar mais de 174 mil milhGes em custos econdmicos e sociais, cinco vezes mais do valor
investido em infraestruturas.
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N&o ha melhor investimento que o investimento em seguranca rodoviaria: salva vidas e tem um
retorno econdémico e social muito elevado, num ratio custo/beneficio de 1 para 8. Ou seja por
cada euro investido, o retorno é de 8 euros.

O combate a sinistralidade rodoviaria através do Sistema Seguro

O sistema de mobilidade rodoviaria € um elemento-chave da atividade econdmica nacional e
estd presente no quotidiano das pessoas e das empresas.



Todos nés dependemos diariamente do sistema de mobilidade. Desde que saimos de casa para
ir trabalhar, para a escola, para ir as compras e para uma infinidade de outras necessidades
relacionadas com a nossa vida familiar, social, cultural, desportiva, etc. A pé, de bicicleta, de
trotinete, de transporte publico, ou de transporte individual, todos utilizamos o sistema de
mobilidade rodoviario.

Uma sociedade mais equitativa, inclusiva e sustentavel deve ter subjacente um sistema de
mobilidade rodoviario eficiente, acessivel, ambientalmente neutro e intrinsecamente seguro.

A seguranca das estradas e das ruas é um fator critico de sucesso para garantir que o sistema de
mobilidade rodoviario é sustentdvel e que cumpre o objetivo de transportar as pessoas e os
bens, com conforto e em seguranca, promovendo a atividade econdmica e a qualidade de vida.

Um sistema rodovidrio seguro, bem planeado e bem desenhado, torna as cidades, vilas e aldeias
mais acessiveis e inclusivas, estimula a equidade entre os diversos modos de transporte, garante
a seguranca dos mais vulneraveis, designadamente quem anda a pé ou de bicicleta, promove
modos de vida mais saudaveis e reduz a pressdo sobre o sistema de saude.

Para alcancar zero mortes na estrada temos de construir um sistema de mobilidade rodovidria
gue proteja a vida humana, evoluindo da abordagem tradicional para a abordagem do Sistema
Seguro (SS), que teve origem na Suécia (Vision Zero) e na Holanda (Sustainable Safety) nos anos
80 e 90 do século passado, e que tem vindo a ser implementada com sucesso nesses e noutros
paises e foi adotada como abordagem a seguir para o combate da sinistralidade rodoviaria na
Segunda Década de Ac¢do para a Seguranca Rodovidria 2021-2030 da ONU, na Declaracdo de
Estocolmo e na Estratégia de Seguranga Rodoviaria da UE para 2030.

A abordagem do SS assenta numa numa premissa basica de que o erro humano é inevitavel, mas
as mortes e a os ferimentos graves em consequéncia de um acidente rodoviario ndo sdo. O SS
aceita que as pessoas cometam erros e que o corpo humano tem tolerancia limitada ao choque
e que o sistema deve ser projetado para acomodar e compensar por esses erros e para respeitar
a fragilidade humana. Melhores veiculos, infraestruturas seguras, velocidades mais baixas, por
exemplo, tém a capacidade de evitar e/ou reduzir o impacto de acidentes. Em conjunto, eles
devem formar camadas de protecdo que garantam que, se um elemento falhar, outro sera
compensado para evitar o pior resultado. Essa abordagem de sistemas é usada em outros
campos como a aviagao e a industria e precisa de uma responsabilidade partilhada de todos os
setores e intervenientes da sociedade.

Tradicionalmente, as politicas de segurancga rodoviaria focavam-se na reduc¢do dos acidentes e
nos erros humanos, ou seja, os esforgos eram dirigidos maioritariamente aos utilizadores do
sistema, identificados como a principal causa do problema.

No rescaldo de um acidente rodovidrio, os utilizadores eram habitualmente responsabilizados
por comportamentos incorretos e de risco. O ambiente rodovidrio e a sua influéncia nas decisGes
e nas escolhas dos pedes, dos ciclistas ou dos condutores e nas consequéncias do acidente, era
sistematicamente menosprezado.

Um estudo do International Transport Forum demonstra que cerca de 30% dos acidentes graves
sdo causados pela adog¢dao de comportamentos de risco, pelo que a maioria dos casos, resulta
de erros de percecdo e de interpretacdo do sistema rodovidrio que ndo induz o utilizador a


https://documents-dds-ny.un.org/doc/UNDOC/GEN/N20/226/30/PDF/N2022630.pdf?OpenElement
https://www.roadsafetysweden.com/about-the-conference/stockholm-declaration/
https://www.roadsafetysweden.com/about-the-conference/stockholm-declaration/
https://www.roadsafetysweden.com/about-the-conference/stockholm-declaration/
https://visaozero2030.pt/wp-content/uploads/EU_Road_Safety_Policy_Framework_2021-2030_Next_Steps_towards_Vision_Zero.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/zero-road-deaths.pdf

adotar, natural e instintivamente, um comportamento coerente com as caracteristicas e com a
funcdo da estrada ou da rua em questao.

Assim, o sistema rodovidrio deve ser autoexplicativo, para garantir que o utilizador adota o
comportamento e a velocidade adequados as caracteristicas e a fungdo da estrada.

Na abordagem do Sistema Seguro o foco esta nas condi¢Ges oferecidas pelo sistema rodoviario
aos seus utilizadores e na construcao de diferentes niveis de protecdo para evitar erros ou mitigar
os seus efeitos.

Para a seguranca rodovidria, a pergunta que devemos colocar ndo é quem é o culpado de um
determinado acidente, mas sim porque é que essa pessoa morreu ou ficou ferida num acidente.

Ao mudarmos a abordagem, somos obrigados a desenvolver solu¢des que apontam para um
“culpado” diferente: o sistema rodovidrio que, na maioria das vezes, foi construido sem ter em
consideragdo que, quem o utiliza sdo as pessoas.

Para além de cometer erros, o ser humano é fragil e tem uma tolerancia limitada ao impacto que
ocorre numa colisdo rodoviaria, num despiste ou num atropelamento. Portanto, o sistema
rodoviario deve ser projetado tendo em consideracdo a fragilidade humana e tem de acomodar
0s erros e mitigar as suas consequéncias.

O sistema rodovidrio deve ser tolerante, protegendo o utilizador caso este cometa um erro,
garantindo que outro elemento do sistema (veiculo ou infraestrutura) ird compensar o seu erro,
minimizando as consequéncias. Esta é outra das premissas fundamentais para a construcdo de
um sistema seguro.

Naturalmente, agOes para melhorar o comportamento dos utilizadores do sistema rodoviario e
para dissuadir comportamentos de risco continuam a ser necessarias, mas sé por si ndo sdo
suficientes para erradicar o flagelo que é a sinistralidade rodoviaria e para que todas os que
circulam nas nossas estradas e nas nossas ruas o possam fazer sem correr o risco de morrer ou
ficar gravemente ferido na sequéncia de um acidente rodoviario.

O Sistema Seguro é a forma de combater com sucesso, e com poupangas, as consequéncias dos
acidentes rodoviarios, alterando a forma como abordamos a seguranca rodovidria, da
abordagem de pessoa para a abordagem do sistema rodoviario. Para isso sdo necessarios bons
investimentos, mas também que todos os intervenientes sistema de mobilidade e da sociedade,
como um todo, assumam o seu empenho e responsabilidade nesta causa, tornando-a uma
prioridade e designio nacional.

Visdo Zero: Zero é o Unico numero de mortos aceitavel

A Seguranca Rodoviaria é um designio nacional, e é a prioridade da Autoridade Nacional de
Seguranca Rodoviaria. Cada vida que se perde, cada pessoa que fica gravemente ferida é uma
tragédia que pode e deve ser evitada. N3o é aceitdvel que alguém morra ou fique gravemente
ferido em consequéncia de um acidente rodovidrio. Todos tém direito de usar a estrada sem o
risco de se envolverem num acidente que possa resultar lesdes graves ou mortais e ninguém
deve pagar com a prdépria vida por um erro de condugao.



Este é um preco inaceitavel e desnecessario a pagar pela mobilidade. Ndo hd outro sistema de
transporte onde sejam aceites estes numeros. Ndo aceitamos mortes, na aviacdo nem na
ferrovia, e ndo devemos mais aceita-las na estrada — a premissa de que nenhuma perda de vidas
é aceitdvel tem que estar na base de todas as decisdes tomadas na Seguranc¢a Rodovidria. Zero
€ 0 Unico numero aceitavel.

Seguranga Rodovidria: uma responsabilidade partilhada

A seguranca rodoviaria é uma responsabilidade partilhada — a responsabilidade pela seguranga
rodoviaria tem de ser partilhada por aqueles que decidem, planeiam, projetam, constroem,
gerem, fiscalizam e utilizam as estradas e os veiculos — embora os utilizadores tenham a
responsabilidade de estar conscientes de si préprios quando utilizam o sistema rodoviario,
agindo com cuidado e respeitando as regras de transito, a responsabilidade ndo pode continuar
a ser atribuida apenas a quem utiliza o sistema, mas também a quem é responsavel pelo sistema.

Se os utilizadores da estrada continuam a morrer ou a ficar gravemente feridos em consequéncia
de acidentes rodovidrios, é porque o sistema rodovidrio tem de ser reparado, e quem gere o
sistema tem a obrigacdo de intervir e tomar medidas adicionais para evitar esta situacao. Muitas
das vezes os "erros” cometidos pelos utilizadores sdo erros de percecao e de interpretacao do
sistema rodovidrio, em que a estrada e o ambiente rodovidrio ndo sdo coerentes com a
velocidade, com a variedade de utilizadores e com o comportamento que queremos que estes
adotem.

E assim fundamental uma redistribuicdo da importancia e do esforgo que damos a cada um dos
intervenientes que contribuem para a sinistralidade rodoviaria. Na abordagem tradicional o
esforco sobre o fator humano tinha um peso significativo, e no Sistema Seguro o esforco das
medidas de combate a sinistralidade rodovidria deve ser apoiado essencialmente nos outros
intervenientes: infraestrutura, veiculos, apoio as vitimas.

Assim quem decide, planeia, projeta, constréi e gere o sistema, nomeadamente entidades
governamentais, autarquias locais, gestores de infraestruturas, bem como com todas as
empresas envolvidas no projeto, construcdo e exploragdo das infraestruturas viarias e dos
veiculos automoéveis e todos os envolvidos nas respostas de pds-acidente, reabilitagdo e saude,
tém um papel fundamental no combate a sinistralidade rodoviaria.

O combate a sinistralidade rodoviaria é a prioridade da ANSR, mas este combate sé é vitorioso
se os varios intervenientes do sistema e toda a sociedade assumirem o seu compromisso e a sua
responsabilidade nesta causa e trabalharem em conjunto para uma visdo e objetivo comum.
Todos somos responsaveis pela alteracdo do paradigma de abordagem da Seguranca Rodoviaria:
a sinistralidade rodoviaria ndo é uma fatalidade, e pode ser evitada.

E com esta consciéncia e unidos em torno deste designio nacional, que 215 parceiros se juntam
em torno de uma campanha de Seguranga Rodoviaria para salvar vidas.

Este é o caminho para um sistema de mobilidade rodoviario seguro e para a visdo zero, em que
todos assumimos essa visdo como um designio nacional.



Parceiros

ABIMOTA — Associacao Nacional das Industrias de Duas Rodas

ACAP — Associacdao do Comércio Automével de Portugal

ACP — Automovel Club de Portugal

Administragdo Regional de Saude do Norte

Agrupamento de Centros de Saude do Alto Ave (Guimardes/Vizela/Terras de Basto)
Agrupamento de Centros de Saude do Grande Porto IV (Pévoa do Varzim/Vila do Conde
Altice Portugal

Altri

ANAFRE — Associacdo Nacional de Freguesias

ANBP — Associacdo Nacional de Bombeiros Profissionais

ANCIA — Associagdo Nacional de Centros de Inspe¢do Automovel

ANECRA — Associagdo Nacional das Empresas do Comércio e da Reparagdo Automovel
ANEPC — Autoridade Nacional de Emergéncia e Protegao Civil

ANIECA — Associacdo Nacional de Escolas de Condugdo Automével

ANTP — Associagao Nacional das Transportadoras Portuguesas

ANTRAM — Associacdo Nacional de Transportadores Publicos Rodovidrios de Mercadorias
ANTROP — Associagdo Nacional de Transportadores Rodovidrios de Pesados de Passageiros
APAT — Associagdo dos Transitarios de Portugal

APCAP — Associacdo Portuguesa das Sociedades Concessiondrias de Autoestradas ou Pontes com
Portagens

APS — Associacdo Portuguesa de Seguradores

ARAN — Associagao Nacional do Ramo Automdvel

Area Metropolitana do Porto

Ascendi

ASF — Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos de Pensdes

Brisa Autoestradas

Camara Municipal da Guarda

Camara Municipal de Aguiar da Beira

Camara Municipal de Alcacer do Sal

Camara Municipal de Alcochete

Camara Municipal de Alcoutim

Camara Municipal de Alfandega da Fé

Camara Municipal de Almeirim

Camara Municipal de Anadia

Camara Municipal de Ansido

Camara Municipal de Azambuja

Camara Municipal de Campo Maior

Camara Municipal de Cantanhede

Camara Municipal de Cascais

Camara Municipal de Chaves

Camara Municipal de Cuba

Camara Municipal de Esposende

Camara Municipal de Freixo de Espada a Cinta

Camara Municipal de Lagos

Camara Municipal de Leiria

Camara Municipal de Lisboa

Camara Municipal de Loulé

Camara Municipal de Mafra

Camara Municipal de Mangualde

Camara Municipal de Meséo Frio

Camara Municipal de Mongao

Camara Municipal de Mondim de Basto

Camara Municipal de Montemor-o-Velho

Camara Municipal de Moura

Camara Municipal de Odemira



Camara Municipal de Ourém

Camara Municipal de Ourém

Camara Municipal de Palmela

Camara Municipal de Portalegre

Camara Municipal de Reguengos de Monsaraz

Camara Municipal de Ribeira Brava (Madeira)

Camara Municipal de Salvaterra de Magos

Camara Municipal de Sines

Camara Municipal de Tabuacgo

Camara Municipal de Tomar

Camara Municipal de Velas (Sao Jorge, Agores)

Camara Municipal de Vila do Porto (Santa Maria, Agores)
Camara Municipal de Vila Franca de Xira

Camara Municipal de Vila Nova de Poiares

Camara Municipal de Viseu

CARRIS

Centro Hospitalar de Entre o Douro e Vouga

Centro Hospitalar de Tras-os-Montes e Alto Douro
Centro Hospitalar do Oeste

Centro Hospitalar Universitario do Porto

Comunidade Intermunicipal da Beira Baixa

Comunidade Intermunicipal da Regido de Coimbra
Continental Mabor

CTT — Correios de Portugal

DGAL — Diregao-Geral das Autarquias Locais

DGS - Diregdo-Geral da Saude

DRETT — Diregdo Regional de Economia e Transportes Terrestres do Governo Regional da Madeira
Esquadra de Motociclistas

Fertagus

FEUP — Faculdade de Engenharia da Universidade de Porto
Fidelidade

FMP — Federagdao Motociclismo Portugal

GARE — Associagdo para a Promogdo de uma Cultura de Seguranc¢a Rodoviaria
GNR — Guarda Nacional Republicana

Governo Regional da Madeira — Secretaria Regional de Equipamentos e Infraestruturas
Governo Regional dos Agores — Secretaria Regional do Turismo, Mobilidade e Infraestruturas
Grupo Godwing de Portugal

Grupo Motard Paladinos

Grupo Motard Sao Rafael

Grupo Motard The Litas Lisbon

Hospital Beatriz Angelo

Hospital Dr. Francisco Zagalo — Ovar

Hospital Professor Doutor Fernando Fonseca

Ibersol

IMT — Instituto da Mobilidade e Transportes

INEM — Instituto Nacional de Emergéncia Médica

IP — Infraestruturas de Portugal

IPMA — Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera

ISEP — Instituto Superior de Engenharia do Porto
Jerénimo Martins e Recheio

Junta de Freguesia Alagoa

Junta de Freguesia Alcanena e Vila Moreira

Junta de Freguesia Alfena

Junta de Freguesia Alheira e Igreja Nova

Junta de Freguesia Armacgao de Péra

Junta de Freguesia Arrimal e Mendiga

Junta de Freguesia Atouguia da Baleia



Junta de Freguesia Aveleda

Junta de Freguesia Barreiros e Cepdes

Junta de Freguesia Bougado Trofa

Junta de Freguesia Caide de Rei

Junta de Freguesia Calhetas

Junta de Freguesia Campelo e Covil

Junta de Freguesia Carnide

Junta de Freguesia Cidade de Santarém

Junta de Freguesia Cidade Guimaraes

Junta de Freguesia Corroios

Junta de Freguesia Costa

Junta de Freguesia Costa de Caparica

Junta de Freguesia Faro (Sé e Sdo Pedro)
Junta de Freguesia Fatima

Junta de Freguesia Fernao Ferro

Junta de Freguesia Fragoso

Junta de Freguesia Freixeda do Torrdo

Junta de Freguesia Gambia-Pontes-Alto da Guerra
Junta de Freguesia Gaula

Junta de Freguesia Gldria do Ribatejo

Junta de Freguesia Gondifelos, CavalGes e Outiz
Junta de Freguesia Gralhas

Junta de Freguesia Igrejinha

Junta de Freguesia Jolda (Madalena) e Rio Cabrdo
Junta de Freguesia Longueira e Almograve
Junta de Freguesia Loures

Junta de Freguesia Lourigal

Junta de Freguesia Lourosa

Junta de Freguesia Macieira da Maia

Junta de Freguesia Mafra

Junta de Freguesia Marinha Grande

Junta de Freguesia Massama e Monte Abrado
Junta de Freguesia Matosinhos e Leca da Palmeira
Junta de Freguesia Milhazes

Junta de Freguesia Moita Marinha Grande
Junta de Freguesia Montargil

Junta de Freguesia Monte Redondo e Carreira
Junta de Freguesia Montemor-o-Novo

Junta de Freguesia Montenegro

Junta de Freguesia Odivelas

Junta de Freguesia Outeiro Seco

Junta de Freguesia Ovar

Junta de Freguesia Ovoa e Vimieiro

Junta de Freguesia Pagos

Junta de Freguesia Pagos de Ferreira

Junta de Freguesia Parada de Bouro

Junta de Freguesia Piedade

Junta de Freguesia Porto Santo

Junta de Freguesia Povoa de Santa Iria e Forte da Casa
Junta de Freguesia Quinta do Conde

Junta de Freguesia Raimonda

Junta de Freguesia Ramalde

Junta de Freguesia Redondelo

Junta de Freguesia Retorta e Tougues

Junta de Freguesia Ribeiros

Junta de Freguesia Rio Torto e Lagarinhos
Junta de Freguesia Rolica



Junta de Freguesia Sdo Bartolomeu Borba
Junta de Freguesia Santiago Sesimbra

Junta de Freguesia Santo Tirso

Junta de Freguesia S3o Bras (Praia da Vitdria)
Junta de Freguesia Sdo Domingos de Benfica
Junta de Freguesia Sdo Domingos de Rana
Junta de Freguesia Sdo Miguel (Vila Franca do Campo)
Junta de Freguesia Sao Miguel de Poiares
Junta de Freguesia S3o Pedro de Agostém
Junta de Freguesia Sardoal

Junta de Freguesia Sarilhos Grandes

Junta de Freguesia Sebolido (Penafiel)

Junta de Freguesia Silveira

Junta de Freguesia Souselo

Junta de Freguesia Tadbua

Junta de Freguesia Tapéus

Junta de Freguesia Ucha

Junta de Freguesia Vale do Paraiso

Junta de Freguesia Valenga

Junta de Freguesia Vendas Novas

Junta de Freguesia Ventosa (Alenquer)

Junta de Freguesia Vieira de Leiria

Junta de Freguesia Vila de Arcozelo

Junta de Freguesia Vila do Conde

Junta de Freguesia Vila Franca das Naves e Feital
Junta de Freguesia Vilar de Ferreiros

Junta de Freguesia Vilar do Chao

Junta de Freguesia Vilar Seco

Liga dos Bombeiros Portugueses
Metropolitano de Lisboa

Metro do Porto

Millennium BCP

Mobi.E

Motards do Ocidente

Moto clube Corvos de Lisboa

Moto clube do Montijo

Moto Ponto

Paramédicos Catastrofe Internacional

PRP — Preveng¢do Rodovidria Portuguesa

PSP — Policia de Seguranca Publica

Real Vida Seguros

SICAD - Servico de Intervengdo nos Comportamentos Aditivos e nas Dependéncias
Tranquilidade

Transtejo Soflusa

Unidade Local de Saude do Litoral Alentejano
Universidade do Porto

Volvo Cars Portugal
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